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Vice nez tfetinu obéti dopravnich nehod v Ceské republice tvofi chodci, ktefi jsou ve srovnani s jinymi vyspélymi
staty ohroZeni mnohem vice. Na pfechodech je situace z rliznych divodi obzvlast tragicka. Ve snaze pomoci fesit
vlekly problém byla vytvofena pracovni skupina sloZena ze zastupcti BESIPU, Policie CR, Centra dopravniho vy-
zkumu (CDV), &lend SRVO a €SO k tématu osvétlovani pfechodd pro chodce véetné celkového stavebné technic-
kého fedeni téchto nebezpelnych mist.

Co je viastné prechod pro chodce

Pfechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci uréené pro prechazeni chodcu a oznacené odpovidajici
dopravni znackou. Je uréen pro prechazeni vozovky, pfipadné i jinych jizdnich pasu.

Pfechod by mél byt umistén pouze na bezpecném misté, zarucujici rozhled chodctim i fidi¢im.

V poslednich letech se zpfisnuji bezpecnostni pozadavky na provedeni pfechodd. Nedoporucuje se zfizovani pre-
chod(l pfes vozovky s vice neoddélenymi jizdnimi pruhy, doporucéuje se zfizovani ochrannych ostravka a ochran-
nych betonovych blokl mezi jizdnimi sméry nebo jizdnimi pruhy.

Né&které technické poZadavky obsahuje vyhladka €. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpe-
Cujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Chodniky v mistech pfechodud musi
mit sniZzeny obrubnik na vySkovy rozdil 20 mm oproti vozovce a musi byt opatfeny signalnimi pasy spojujicimi
varovné pasy umisténé po délce snizeného obrubniku s vodicimi liniemi.

Absolutni piednost chodcui na prechodech pro chodce ano nebo ne.

Absolutni pfednost? Absolutni omyl!

Nékolik podstatnych zmén pfinesl zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tykaji se nejen
motoristd, ale i ostatnich u€astnikd silniéniho provozu, zejména chodcli a cyklistd. Tento zakon, ktery odpovida
praxi v motoristicky vyspélych statech, pfinasi i nové povinnosti pro fidiCe vozidel, pfijizdéjicich k vyznacenym
prechodim pro chodce nefizenych svételnou signalizaci. Tato zména je, bohuzel, ¢asto interpretovana a zjedno-
dusovana jako zavedeni absolutni pfednosti chodcl na vyznacenych prechodech nefizenych svételnou signaliza-
ci.

Jak vyplyva z ustanoveni zakona, chodec v Ceské republice na vyznagenych prechodech pro chodce nefizenych
svételnou signalizaci absolutni pfednost nema. Nahlé vstoupeni do vozovky i na vyznaceném piechodu bez roz-
hlédnuti nebo na velice kratkou vzdalenost pfed pfijizdéjicim vozidlem mdze mit pro chodce velice vazné, ¢asto
fatalni nasledky.

Na pifechodech pro chodce umira stale mnoho chodcu.
Na vyznacenych pfechodech pro chodce umira z diivodu nedani pfednosti chodci fidi€em motorového vozidla
stale vice chodcu.
« Vprvnim &tvrtleti 2009 zemrelo z té&chto diivodi v Ceské republice 8 chodct, dal$ich 50 jich bylo t&Zce a
183 lehce zranéno. To znamena, Ze v prvnim ¢tvrtleti 2009 utrpélo Ujmu na Zivoté a zdravi na vyznace-
nych pfechodech pro chodce z divodu chyby Fidi€e motorového vozidla celkem 241 chodcu.
* Vporovnani se stejnym obdobim roku 2008 doSlo k nardstu poctu usmrcenych chodcl o 8 osob a
k nartstu poctu lehce zranénych chodct o 8 osob. Naopak pocet t€Zce zranénych chodctl se snizil o 11
osob.

Rozhor dopravnich nehod na prechodech pro chodce
Pravdépodobna pfi€ina:
Zvyseny dohled Policie CR a zvy$ena medializace problematiky zranitelnych téastniké provozu (zvlasté
pak déti) na pozemnich komunikacich v souvislosti se zacatkem Skolniho roku.
Opatreni:
Je zadouci neustéle problematiku medializovat a zvysit prab&zny dohled Policie CR.
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Na vicepruhovych komunikacich zastavi pfed chodcem pouze néktery z fidicU.
Pravdépodobna pfi€ina:
a) Ze zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich nevyplyva jasna definice povin-
nosti zastaveni vozidla v pfipadé, Ze zastavi fidi€ v sousednim jizdnim pruhu.
b) Neukaznénost a agresivita Fidica.
Opatieni:
ad a) Mélo by byt vyfeSeno v ramci novelizace pfislusnych predpisu.
ad b) dGirazngj$i a Gginn&jsi dohled Policie CR, pfitomnost straznik( Méstské policie na nejvice frekven-
tovanych pfechodech pro chodce.
Casté nehody s chodci pfechazejicimi zleva ze strany fidice.
Pravdépodobna pficina:
Nepozornost a nekazen ze strany Fidi€d. Snizeny rozhled fidi¢e do prostoru pfechodu zapficinény sloup-
kem vozidla (mrtvy Uhel) — zejména u prechodu se stfednim délicim ostriivkem.
Opatieni:
Zdlraznéni tohoto problému v systému vycviku Fidi€¢t; medializace této skute¢nosti.
Casté nehody na vicepruhovych komunikacich a na komunikacich s pfili§ irokymi jizdnimi pruhy.
Pravdépodobna pfi€ina:
Predevsim zastaralé prostorove usporadani pozemnich komunikaci v méstech i obcich.
Opatreni:
Zkracovani délky pfechodl pomaoci rliznych typ dopravné - inzenyrskych opatfeni.

Osvétleny prechod pro chodce

Osvétlenym prechodem pro chodce vytvarime pocit bezpe€i chodce, ze je dobie vidét a ze mu nehrozi
nebezpeci srazky s vozidlem. Opak je pravdou. Na Spatné osvétleném prechodu nebo za prechodem muze
fidi¢ chodce prehlédnout, protoze z diivodu osInéni, nebo vysokého jasu okoli, se jeho o¢ni zornice ne-
staci zadaptovat.

Nejvice pozornosti vSech Ucastniku silniéniho provozu je soustfedéno pfimo na vozovku pred nimi, tudiz chceme-li
ovlivnit chovani zejména fidi€d vozidel, je nutné komunikovat jednoduchou informaci k nim pfimo z vozovky. Zmé-
na stavu indikace se zde pfimo nabizi. V sou€asnosti, kdy je vSude kolem dopravnich komunikaci spousta reklam-
nich poutact, dochazi velmi snadno k prehlédnuti svislého dopravniho znaceni. Nasledky jsou mnohdy tragickeé.
Aby Fidi¢ vozidla vidél dostate¢né dobfe chodce ze vzdalenosti cca 50 az 80 m, pak musi byt postava v kontrastu s
vozovkou. Muze byt kontrastni pozitivné - tedy svétlejSi nez komunikace. MUze byt kontrastni negativné - tedy
tmavsi nez komunikace. Experimenty ukazaly, Ze dostate¢ného negativniho kontrastu se dosahne jiz celkovym
osvétlenim komunikace (pochopitelné spravné navrzenym). Jsme presvédceni, Zze neni tedy tfeba zfizovat zvlastni
osvétleni pfechod(l tam, kde je komunikace dostate¢né a rovhomérné osvétlena a kde je hlavni osvétleni vhodné
usporadano tak, aby byl pfipadny chodec negativné kontrastni.

Norma CSN EN 13201-2 uvadi, Zze osvétlenost chodcti musi byt vyrazné vy$si nez osvétlenost prilehlé
vozovky, ktera je zajiSténa béznym osvétlenim komunikace — to plati pro pfipad pozitivniho kontrastu,
ktery se voli vzdy, kdyz se prechod osvétluje samostatnymi svitidly.

V normé neni fe¢eno co znamena ,,vyrazné vyssi“ osvétlenost.

Pfesné umisténi svitidla je v konkrétnim pfipadé pro konkrétni svitidlo mozné pouze vypoétem.
Dobfre vyprojektovany osvétleny prechod pro chodce by mél splfiovat
* Pfesné umisténi svitidel nad a pfed pfechodem v zavislosti na profilu vozovky a pfechodu.
e Stanovit osvétlenost prfechodu na zakladé osvétlenosti celé komunikace v€etné adaptacniho pasma.
» Stanovit osvétlenost, resp. jas, chodce ve vazbé na velikost adaptacniho jasu nebo alespon jasu komuni-
kace
* VSe oveéfit pro konkrétni svitidlo vypoétem.
Bez téchto zakladnich tdaju je kazdy vyprojektovany a zrealizovany prechod nebezpeény nejen pro fidice,
ale predevsim pro chodce.

Nezapominejme nikdy na tato fakta
Brzdna draha osobniho automobilu na suchém asfaltu (véetné reakéni doby fidiCe):

Rychlost v km/h Brzdna draha v metrech
50 km/h 28,1m
60 km/h 352m

Pfi stfetu osobniho automobilu s chodcem pfi rychlosti:
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Rychlost v km/h Umrti chodcii v %
60 km/h Témér kazdy chodec umira (84%)
50 km/h Cca polovina chodct umira (45%)
30 km/h Kazdy 20 chodec umira (5%)

Doporuceni, rady pro osvétlovani prechodu
e Kazdy prechod pro chodce by mél byt navrZzen odbornikem — svételnym technikem a doloZen vypoctem
osveétlenosti pfechodu pro chodce.
*  Pro osvétleni pfechodu se neda urcit jednoznacna pravidla rozmisténi svitidel pred pfechodem . Kazdy
pfechod ma jinou geometrii a osvétlenost celého feSeného parteru.
* Né&které piechody z hlediska jejich umisténi nelze bezpelné osvétlit . Vesmés se jednd o pfechody, které
jsou umistény na kfizovatkach s osou vedlejSi komunikace .V takovém pfipadé je nutné pfechod posu-
nout .
Ceho se vyvarovat
* V méstskych komunikacich nezatézovat fidice mnoha informacemi hlavné svételnymi.
e Kazda indikace svételného toku snizuje pozornost fidi¢e na ostatni okoli pfislusejici k vozovce. P¥i urci-
tém typu signalizace fidi¢ zmatkuje a prudce brzdi.

Kam vedou spolec¢né kroky.

Po roce sledovani statistickych udaji nehodovosti na osvétlenych pfechodech pro chodce a vyhledavani vhodnych
a nevhodnych zplsobl osvétleni pfechod, véetné fotodokumentace a méfeni se naSe spolec¢né snazeni blizi
k vyty€enému cily, ktery je rozdélen do dvou oblasti.

Prvni oblast je dopracovani , dokonceni a schvaleni technického predpisu
s nhazvem,,0Osvétiovani piechodii pro chodce*.

_ Osnova Technického pfedpisu ,,0svétlovani pfechodti pro chodce*:

Uvod.
Vidét a byt vidén je zasada bezpecného provozu na pozemnich komunikacich. Jednou z mozZnosti, jak zvy-
Sit bezpe€nost chodcud na pfechodech ve vecernich a noénich hodinach je jejich pfisvétleni. Jedna se o zvy-
raznéni exponovanych prechodl pro chodce barvou svétla, intenzitou a smérovym charakterem osvétleni
tak, Ze chodec je osvétlen ze sméru jizdy vozidla a je ve velkém pozitivnim kontrastu na tmavém pozadi.
Pouzitim odliSné barvy a intenzity osvétleni je dosazeno toho, Ze pfechod i chodec na ném je zvyraznén a
jeho obraz nesplyva s pozadim osvétlenym bé&znym ulicnim osvétlenim. Smérovy charakter svétla (asymet-
ricka vyzarovaci charakteristika) neoslfuje fidiCe pfijizdéjicich vozidel.

Zasady pro osvétleni prechodli

Principy vidéni.
Osvétlenim prechodu se vytvari pro chodce pocit bezpegi a snizujeme jeho opatrnost. Ridi&i naopak muize
snizit moznost vnimani bezprostfedniho okoli vozovky oslnéni nebo rusivé ucinky nepatfi¢nych svételnych
podnéta v okoli.
Vidéni, zrakové vnimani, adaptace, bezprostfedni okoli, pozadi, kontrast jasu, prah rozliSitelnosti jasu, ba-
revné vidéni, oslnéni, rychlost vnimani , setrvacnost zrakového viemu.

Druhy osvétleni prechodu.
Osvétleni pfechod(l pro chodce s negativnim kontrastem

Osveétleni pfechodu s pozitivnim kontrastem

Dimenzovani mistniho osvétleni prechodt pro chodce.
... ha neosvétlené komunikaci

... ha osvétlené komunikaci
Vodorovna osvétlenost komunikace

Vertikalni osvétlenost chodce
Technické reseni
Volba svitidla a svételného zdroje

Umisténi svitidla
Napajeni osvétleni pfechodu
ZpUsoby spinani osvétleni prechodu
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Regulace osvétleni pfechodu
Svételny vypocet
Vypoctové metody

Druha oblast je navrh reSeni statistiky dopravnich nehod na prechodech pro chodce
Pro zhodnoceni, zda poZadavek na umisténi osvétleni pfechodu je opravnény Ci nikoli je vhodné doplnit projekto-
vou dokumentaci pfehledem nehod na daném pfechodu. Pro budouci vyhodnoceni, jakou mérou pfispiva osvétleni
prechodu ke zvySeni bezpecénosti chodcl, vSak bude vice vypovidajici pfehled dopravnich nehod na vSech pre-
chodech vybrané obce s rozdélenim do nasledujicich kategorii:

e neosvétlené pfechody

o osvétlené pfechody pred instalaci osvétleni

e osveétlené pfechody po instalaci osvétleni

Vysledny pfehled bude zpracovan do standardni grafické podoby (viz. stavajici pdf tiskové vystupy) s vyuzitim
dopInénych ¢iselnikd. Navrhy na rozdéleni a rozsah vyhodnocenych informaci jsou zpracovany v nasledujici ¢asti
tohoto dokumentu.

Zakladni statistika nehod - v této ¢asti bude uveden zakladni prehled nehod a to:
e Celkovy pocet nehod s rozdélenim dle nasledku na zdravi
¢ Rozdéleni poctu nehod do dnt v tydnu
¢ Rozdéleni poc¢tu nehod pfi zhorSené viditelnosti

NAVRH RESENIi STATISTIKY DOPRAVNICH NEHOD NA PRECHODECH

Priklad mozného pirehledu dopravnich nehod na prechodech obce s upravenou statistikou a zménénymi
Ciselniky protokolu o dopravni nehodé.

Piehled nehod na piechodu pro chodce Obdobi: 01.01.2007 - 31.3.2009 Uzemi: Liberec
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Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Pocet nehod celkem Bz B s 59 | B
Pocet nehod s nasledky na zdravi 40 12 10 [ 16,7% 62
Pocet usmreenych osob 8 4 3 [ 250% 15
Pocet tézce zranénych osob 25 8 5 B 37.5% 38
Pocet lehce zranénych osob 52 23 16 [ 304% 91
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 15 12 9 l 25,0% 36
Poget nehod v pondali | R | ER B > B B
Podet nehod v Gters B 2 1 17 [ 13 I 235% [ 7
Pocet nehod ve stfedu B 28 3 I 3 [ 0,0% [ 34
Pocet nehod ve &tvrtek I 8 5 [ 4 [ 200% [ 37
Pocet nehod v patek B s 16 [ 10 I 375% B
Pocet nehod v sobotu I 28 8 4 [ 500% 40
Pocet nehod v nedéli B s 4 3 [ 250% 35
Snizeni DN na
Stéle pted instalaci po instalaci osv.piech. na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.ptech. (%) Celkem
Pocet nehod na silnici &.13 B 13 | B 7~ e
Pocet nehod na silnici ¢.14 B 38 B 4 I 50,0% [ 36
Pocet nehod na silnici &35 B ) 12 [ 1 8 E 333% B s
Pocet nehod na silnici ¢.41 B > B 16 B I 4538% B 7
Pocet nehod na silnici ¢.1326 [ 15 7 B 4 b 2% B 26
Pocet nehod na silnici ¢.2784 I 12 3 I 3 [ 40,0% I 20
Pocet nehod na silnici ¢.2873 B 8 L 7 [ 125% I 39
Pocet nehod na silnici ¢.2875 9 2 1 [ 500% 12
Pocet nehod na silnici ¢.27247 7 2 1 [ 500% 10
Pocet nehod na silnici ¢.27250 6 1 1 [ 0,0% 8
Pocet nehod na silnici ¢.27810 10 3 2 [ 333% 15
Pocet nehod na silnici ¢.27814 9 2 2 [ 0,0% 13
Pocet nehod na silnici ¢.29020 5 1 1 [ 0,0% 7
Pocet nehod na silnici ¢.29021 11 4 3 [ 250% 18
Pocet nehod na silnici ¢.29022 8 2 1 [ 500% 11
Pocet nehod na silnici ¢.29024 9 2 1 - 50,0% 12
Stale pred instalaci po instalaci SniZeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Zhorsena viditelnost - pocet nehod . 20 8 - 6 25,0% - 34
Zhorsena viditelnost - pocet nehod s nasledky na zdravi [} 12 [ 4 [ 3 [ 250% B 19
Zhorsena viditelnost - pocet usmrcenych osob B 8 0 [ 0 [ 0,0% I 8
Zhorsena viditelnost - pocet té€zce zranénych osob B 8 0 [ 0 [ 0,0% I 8
Zhorsena viditelnost - pocet lehce zranénych osob B 16 4 [ 3 [ 250% [} 23
Zhorsena viditelnost - pocet nehod pod vlivem alkoholu I 8 0 | 0 I 0,0% I 8
08 DRUH PEVNE PREKAZKY
Stéle pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.ptech. (%) Celkem
Sloup - telefonni, vet.osvétleni, el.vedeni apod. 1 4 I 4 0,0% 9
Pii¢ny zpomalovaci prih 32 2 B 22 0,0% 76
Stredové betonové bloky 17 7 [ 4 42,9% 28
Zvyseny prechod 3 3 [ 6 25,0% 22
Nepiichazi v uvahu, nejde o srazku s pev. piekazkou - 187 82 - 78 . 4,9% - 347
15 DRUH POVRCHU VOZOVKY
Stale pred instalaci po instalaci SniZeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Dlazba | 36 | 19 | 15 211% | 70
Zivice R 24 B 64 B ©» 23 4% B 337
Specialni barevny natér pted pfechodem (zdrsnéni) [ 12 0 0 0,0% 12
Zadny z uvedenych (pisek, dievo apod.) - 8 5 4 . 20,0% 17
16 STAV POVRCHU VOZOVKY V DOBE NEHODY
Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.ptech. (%) Celkem
Povrch suchy, neznecistény I 46 16 . 15 6,3% I 77
Povrch mokry R 145 39 B 34 12,8% B 218
Na vozovce je naledi, ujety snih — neposypané I 35 15 B 12 20,0% B 62
Souvisla snehova vrstva, rozbfedly snih 21 6 [ 3 50,0% 30
Barva vodorovného znaceni 12 2 ] 1 50,0% 15
Jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody - 2 10 I 9 . 10,0% 40
17 STAV KOMUNIKACE
Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvetlené osvetleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Dobry, bez zévad B B s | 13.6% 350
Zvlnény povrch v podélném sméru [ 25 [ 8 7 12,5% 40
Nesouvislé vitluky [ 23 [ 9 3 11,1% 40
Jiny (neuvedeny) stav nebo zavada komunikace l 5 . 5 5 . 0,0% 15
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19 VIDITELNOST

Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvetleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek I 29 I 15 . 14 6,7% I 58
Ve dne, zhorsena viditelnost (svitani, soumrak) B 5 I 31 [ 0 17 452% R 105
Ve dne, zhorsena viditelnost vlivem poveétrnostnich podminek I I I I
(mlha, snézeni, dést’ apod) 25 22 16 273% 63
V noci — bez vefejného osvétlent, viditelnost nezhorsena vlivem I I
povétrmostnich podminek 18 0 0 0,0% 18
V noci — bez verejného osvétleni, viditelnost zhorSena vlivem I I
povétrmostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.) 62 0 0 0,0% 62
V noci — s funkénim vefejnym osvétlenim, viditelnost I I
nezhorsend vlivem povétmostnich podminek 41 5 3 40,0% 49
V noci — s funkénim vefejnym osvétlenim, zhorsena viditelnost I I
vlivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod,) 25 8 5 37,5% 38
V noci — s nefunkénim vefejnym osvétlenim, viditelnost I
nezhorSend vlivem povétmostnich podminek 12 4 2 50,0% 18
viditelnost vlivem povétrnostnich podminek (mlha, dést,
snézeni apod,) 11l 3 2 33,3% 16
20 ROZHLEDOVE POMERY
Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.ptech. (%) Celkem
Dobré B B s | ER 166% I 231
Spatné vlivem profilu komunikace (nepiehledny vrchol
stoupani, zafez komunikace apod.) 29 2 2 0,0% 33
Spatné vlivem trvalé vegetace (stromy, kefe apod.) 41 5 3 40,0% 49
Spatné vlivem prechodné vegetace (trava, obili) 17 3 2 33,3% 22
Vyhled zakryt stojicim vozidlem 41 11 8 27,3% 60
Vyhled zakryt stozarem VO pro osvétleni prechodu 3 1 1 0,0% 5
Vyhled zakryt svislou DZ stfedniho déliciho ostruvku 4 6 5 16,7% 15
Jiné $patné B : 2 2 [ 00% 7
23 RIZENI PROVOZU V DOBE NEHODY
Stéle pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosveétlenéd osvétleni osvétleni osv.ptech. (%) Celkem
Mistni Gprava | 26 12 | 7 mi% | 45
Zadny zpusob fizeni provozu . 262 76 . 60 I 21,1% . 398
28 SMEROVE POHLEDY
Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
PHmy asek B s 75 B s 93% [ 410
Primy Gsek po projeti zatackou (do vzdalenosti cca 100m od
optického konce zatacky) 3 3 3 0,0% 9
Zatacka [ 2 14 3 25,0% 9
Usek za vicholem B s [ 6 4 [ 333% 18
31 CHOVANI CHODCE
Stale pred instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvetlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Spravné primstend | R 54 | TED) b % 252
Spatny odhad vzdélenosti a rychlosti vozidla 24 12 ~ 10 [ 16,7% 46
Nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice 12 3 2 [ 333% 17
ostrivku [} 2 1 I 500% 11
Zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani 32 6 4 B 333% 42
Nahld zména sméru chiize 23 3 3 0,0% 29
Néaraz do vozidla z boku 3 2 2 0,0% 7
Hra déti na vozovce 6 2 2 0,0% 10
Zadné z uvedenych | B ¢ 2 [ 500% 10
32 SITUACE V MISTE NEHODY
Stale pted instalaci po instalaci Snizeni DN na
neosvétlené osvétleni osvétleni osv.prech. (%) Celkem
Vstup chodce do vozovky v blizkosti pfechodu (cca 20m) I 7 5 I 4 20,0% I 16
Prechazeni po vyzna¢eném piechodu R 166 46 [ & 37 19.6% R 240
Prechéazeni mimo prechod (20 a vice m od prechodu) 5 3 2 33,3% 10
Vstup chodce do vozovky v blizkosti pfechodu (do 50m) 3 1 1 0,0% 5
Prechdzeni mimo prechod (50 a vice m od prechodu) 2 1 1 0,0% 4
Prechdzeni po vyznaceném piechodu zprava 25 5 4 20,0% 34
Prechazeni po vyznaceném prechodu zleva 61 18 12 33,3% 91
Prechazeni za osvetlenym prechodem (do 50 m) 12 6 3 50,0% 21
Prechazeni pred osvetlenym prechodem (do 50 m 5 2 1 50,0% 8
Jina situace B > 1 1 [ 00% 4
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Co rici zavérem? Mnoho Stésti na prechodech!

. Pfechod bude vzdy nebezpecny. Na to se nesmi nikdy zapomenout. Setkavaji se na ném dvé nesoumeéri-
telné veliciny.

. Néktefi vstupuji na prechod bez rozhlédnuti a tim zpusobuji krusné chvilky fidi¢i a potazmo i sobé. Je vSak
nepochopitelné, kdyZ jsou v nékterych ulicich pfechody pro chodce po dvaceti metrech.

. Pfechod je jen vystraha, aby si Clovék uvédomil, jak nebezpecna silnice je.

. Ne, zarukou bezpecénosti chodcu je pouzivani mozkl pfechazejicich a ohleduplnost fidicl. Pfi absenci byt

jediného z obou faktort je tragedie jista...

Na uvedené ¢innosti se podili tym pracovnikdi pracovni skupiny OSVETLOVANI POZEMNICH
KOMUNIKACI A PRECHODU PRO CHODCE .

Jifi Tesaf — vedouci pracovni skupiny SRVO pro spolupraci s mésty a statni spravou

Ing. Tomas Maixner — pfedseda SRVO, soudni znalec — osvétlovani pozemnich komunikaci
Ing. Jifi Skala - ELTODO CITELUM s.r.o.

Mgr. St&pan Zezula - Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)

pplk.Ing.Josef Tesatik — Policejni prezidium, Feditelstvi sluzby dopravni policie CR
Por.Vlasta Maly , Policie CR — Okresni Feditelstvi Dopravni inspektorat Liberec

Miroslav Klasek - BESIP pracovisté Liberec
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